1. Das Land Baden-Wiirttemberg,
vertreten durch den Ministerprasidenten Herrn Gunther H. Oettinger,

- nachfolgend ,Land“ genannt -,

2. die Landeshauptstadt Stuttgart,
vertreten durch das Land Baden-Wirttemberg,

- nachfolgend ,Stadt” genannt -,

3. der Verband Region Stuttgart,
vertreten durch das Land Baden-W(rttemberg,

- nachfolgend ,Region” genannt -,

- die Parteien zu 1. bis 3. gemeinsam ,Land und Partner” genannt -,

4. die Flughafen Stuttgart GmbH,
vertreten durch die Geschaftsflihrer Prof. Georg Fundel und Walter Schoefer,

- nachfolgend ,Flughafen“ genannt —,

sowie

5. die DB Netz Aktiengesellschaft,
vertreten durch den Vorstand, dieser vertreten durch Herrn Stefan Garber,

- nachfolgend ,DB Netz“ genannt -,
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6. die DB Station&Service Aktiengesellschaft,
vertreten durch den Vorstand, dieser vertreten durch Herrn Stefan Garber,

- nachfolgend ,DB Station&Service“ genannt -,

7. die DB Energie GmbH,
vertreten durch die Geschaftsfiihrung, diese vertreten durch Herrn Stefan Garber,

- nachfolgend ,DB Energie“ genannt —,

- die Parteien zu 5. bis 7. gemeinsam ,Eisenbahninfrastrukturunternehmen®

- nachfolgend ,EIU* genannt -,

8. die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft,
vertreten durch den Vorstand Infrastruktur, Herrn Stefan Garber,

- nachfolgend ,DB AG“ genannt —

schlieBen folgenden ,Finanzierungsvertrag*
zu
Lotuttgart 21
- nachfolgend ,Projekt‘ genannt -
als Teil des Gesamtprojektes Stuttgart 21 und Neubaustrecke Wendlingen - Uim

(nachfolgend ,Gesamtprojekt* genannt).
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ANLAGENVERZEICHNIS

Projektbeschreibung Neubaustrecke Wendlingen — Ulm
Zusammenfassung Wirtschaftlichkeitsrechnung und Modelirech-
nung (vertraulich — nicht fir Dritte)

Rahmenterminplanung

Beschreibuvng der Projektgrundlagen

Auszug aus dem Kostenprifbericht 2004 mit Ergédnzung zum
Planfeststellungsabschnitt 1.6b vom 15.12.2004 und Kostenauftei-
lung auf Gewerke (vertraulich — nicht fiir Dritte)

Ergénzung zur Projektbeschreibung (vertraulich — nicht fiir Dritte)
Auflistung der Planfeststellungsbeschlisse

MaBgaben zu den Planfeststellungsbeschliissen (vertraulich —
nicht fir Dritte)

Anlagen, die durch Flughafen zu errichten sind

Verwendungs- und Zwischenverwendungsnachweis sowie Risiko-
abrechnungstabelle

Struktur Arbeitskreis

Geschéftsordnung Lenkungskreis

Vertraulichkeitsregelungen

Rahmenvereinbarung vom 07.11.1995

Ergénzungsvereinbarung vom 24.07.2001

Vereinbarung vom 02.10.2001

Vereinbarung zum Projekt Filderbahnhof vom 09.07.2002
Memorandum of Understanding

Eckpunktepapier

Gemeinsame Erklarung

Vereinbarungen vom 29.07.2008 / 07.08.2008 und vom
05.12.2008 / 15.12.2008 zwischen der Flughafen Stuttgart GmbH
und der DB Netz AG zur Zahlung eines Betriebskostenzuschus-
ses
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§1
DEFINITIONEN

(1) Im Sinne dieses Vertrages ist:

- das Projekt die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart, bei welcher der
Kopfbahnhof durch einen tiefliegenden Durchgangsbahnhof ersetzt und an
die Bestandsstrecken angeschlossen wird; der Anschluss an die Neu-
baustrecke Wendlingen — Ulm ist Bestandteil des Projektes;

- die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm der Bau einer Hochgeschwindig-
keitsstrecke zwischen Wendlingen und Uim, wie in Anlage 1.1 naher be-
schrieben;

- das Gesamtprojekt das Projekt und die Neubaustrecke Wendlingen -
Ulm.

(2) Die kostentechnische Abgrenzung des Projektes zur Neubaustrecke Wendlin-
gen — Uim liegt am westlichen Widerlager des zweigleisigen Kreuzungsbau-
werks Uber den Neckar in Wendlingen, wobei das Widerlager zur Neubaustre-
cke Wendlingen — Ulm zahlt. Die Verbindungskurve aus Richtung Stuttgart in
Richtung Tubingen wird aufgrund der Veranlassung dem Projekt zugerechnet.

§2
VORBEMERKUNG

(1) Die Vertragsparteien sind sich einig, die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm und
die Einbindung dieser Strecke in den Knoten Stuttgart im Rahmen des Projek-
tes als Teil des vorrangigen Transeuropéaischen Projektes Nr. 17 zu realisieren.
Mit der Realisierung soll der derzeit zwischen Stuttgart und Ulm bestehende
Engpass beseitigt, die Einbindung Baden-Wirttembergs in das Européische
Hochgeschwindigkeitsnetz gesichert, der Flughafen Stuttgart angebunden und
der Wirtschaftsstandort Baden-Wiirttemberg gestarkt werden.
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(2) Fur die DB AG und die EIU ist es im Hinblick auf die Zukunft des Unternehmens
von besonderem Interesse, dass flir die DB AG und die EIU aus der Realisie-
rung des Gesamtprojektes keine unkalkulierbaren Risiken entstehen und dass
die Wirtschaftlichkeit dargestellt ist. Die Vertragsparteien stellen fest, dass die
Wirtschaftlichkeit des Projekts durch die Wirtschaftlichkeitsrechnung der DB AG
mit Preis- und Kostenstand 2004 sowie deren Erganzungen im Rahmen der
Modellrechnung, deren Zusammenfassung diesem Vertrag in Anlage 2.2 (ver-
traulich — nicht fur Dritte) beiliegt, belegt wurde.

Fur den Fall, dass nach Abschluss der Entwurfsplanung, spatestens jedoch bis
zum 31.12.2009, eine Erhdhung der fir das Projekt aufzuwendenden Gesamt-
kosten zu erwarten ist, welche zusatzlich die unter nachfolgendem § 8 Abs. 3
vereinbarten Beitrage Ubersteigt, werden die Vertragsparteien Verhandlungen
aufnehmen. Kann danach die Finanzierung nicht sichergestellt werden, wird
das Projekt qualifiziert abgeschlossen. Diesenfalls werden die ab Unterzeich-
nung des Memorandum of Understanding (Anlage E) angefallenen Kosten, be-
reits gebundene Kosten sowie die Kosten fir einen qualifizierten Abschluss des
Projektes [Herstellung eines verkehrssicheren Betriebszustandes (keine Provi-
sorien), der Verkehrsleistungen in dem Zustand, wie sie vor Beginn des Projek-
tes moglich waren, erméglicht] bis zu dem nach § 6 Abs. 1 vorausgesetzten
Gesamtbetrag von den EIU zu 60 % und vom Land zu 40 % getragen. Die Ab-
rechnung erfolgt gemé&s § 11. Jegliche weitergehenden Anspriche im Zusam-
menhang mit dem qualifizierten Abschluss des Projektes werden abbedungen.
Dies gilt nicht fur die in § 2 Abs. 7 genannten Vertrage.

(3) Die Vertragsparteien sind sich einig, dass die Neubaustrecke Wendlingen —
Ulm zeitgleich mit dem Projekt bis spatestens Dezember 2019 in Betrieb ge-
nommen werden soll. Der Rahmenterminplan Stand September 2008 ist in der
Anlage 2.3 als Vorschau enthalten.

(4) Die Bundesrepublik Deutschland, das Land und seine Partner sowie die DB AG
haben am 07.11.1995 eine Rahmenvereinbarung geschlossen, deren Ge-
genstand die vorrangige Entwicklung und Férderung des Projektes war (Anlage
A). Das Konzept sieht den Erhalt und den weiteren Ausbau einer systemati-
schen Vernetzung aller Verkehrstrager, insbesondere des oéffentlichen Ver-
kehrs, in der Region Stuttgart vor.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Am 24.07.2001 haben das Land und seine Partner sowie die DB AG eine Ver-
einbarung Uber die weitere Zusammenarbeit zur wRealisierung der Projekte
Stuttgart 21 und NBS Wendlingen Ulm“ (nachfolgend: -Erganzungsvereinba-
rung®, Anlage B) geschlossen.

Am 02.10.2001 haben der Flughafen und DB Station&Service eine Vereinba-
rung Uber die Planung, den Bau und die Finanzierung eines weiteren Zu-
gangs — ,,Zugang Ost“ — zur S-Bahn-Station Flughafen geschlossen (Anla-
ge C). Am 09.07.2002 haben das Land und seine Partner sowie der Flughafen
und die DB AG eine Vereinbarung zum Projekt Filderbahnhof am Flughafen
geschlossen (Anlage D).

Mit Urkunde vom 21.12.2001, UR-Nr. XI - 217/2001 des Notars Ulrich Ehmann
bei dem Notariat Stuttgart haben die Stadt, die DB Netz und die DB AG einen
Kaufvertrag uber die in Anlage 1 der vorgenannten Urkunde aufgefiihrten
Grundsticke (Teilgebiete A2, A3, B, C und D des Projekts Stuttgart 21) ge-
schlossen. Ein erster Anderungsvertrag zu diesem Kaufvertrag wurde mit Da-
tum vom 13.08.2003 (UR-Nr. XI-147/2003 des Notars Ulrich Ehmann beim No-
tariat Stuttgart), ein zweiter Anderungsvertrag zu diesem Kaufvertrag wurde mit
Datum vom 02.11.2005 (UR-Nr. I1-105/2005 des Notars Achim Falk beim Nota-
riat Stuttgart), ein dritter Anderungsvertrag mit Datum vom 05.10.2007 (UR-Nr.
4673/2007 des Notars Helmut Stengel beim Notariat Stuttgart) geschlossen.

Am 19.07.2007 haben der Bund, das Land und seine Partner sowie die DB AG
und die EIU ein Memorandum of Understanding zur ,Realisierung der Neu-
baustrecke Stuttgart — Ulm und des Projektes Stuttgart 21° unterzeichnet (An-

lage E). Erganzend hierzu wurde ein ausfiihrlicheres Eckpunktepapier para-
phiert (Anlage F).

In Ergénzung dazu haben der Bund, das Land und seine Partner sowie die DB
AG und die EIU am heutigen Tag eine Gemeinsame Erklarung (Anlage G) Uber
die Ubergreifenden Fragen betreffend das Gesamtprojekt unterzeichnet.

Die EIU beabsichtigen, zur Sicherstellung der Finanzierung des Gesamtprojek-

tes neben diesem Vertrag folgende Vereinbarungen zu schlieBen:

> Vereinbarungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den EIU

Uber die Finanzierungsbeitrage des Bundes fir das Projekt und

Finanzierungsvertrag Stuttgart 21
30. Marz 2009

7/28



(1)

2)

(3)

> Vereinbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den EIU iiber
die Finanzierung der Neubaustrecke Wendlingen - Ulm.

Dies vorausgeschickt, vereinbaren die Vertragsparteien Folgendes:

§3
GEGENSTAND DES VERTRAGES, FORTSCHREIBUNG DER KOSTEN UND ANDERUNGS-
MANAGEMENT

Gegenstand dieses Vertrages ist die Durchfiihrung und Finanzierung von Pla-
nung und Bau des Projektes. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass das
Projekt als Teil des Gesamtprojektes zum Zwecke der Verbesserung des Ver-
kehrsangebotes realisiert werden soll.

Grundlage der Realisierung des Projektes ist die Beschreibung gemaB Anlage
3.2a einschlieBlich des auf Basis der Ergebnisse der Vorplanung ermittelten
Auszuges aus dem Kostenpriifbericht 2004 mit der Ergédnzung zum Planfest-
stellungsabschnitt 1.6 b vom 15.12.2004 und der Kostenaufteilung auf Gewerke
gemaB Anlage 3.2b (vertraulich — Nicht fiir Dritte), und der Ergédnzung in Anla-
ge 3.2c (vertraulich — Nicht fir Dritte), nachfolgend insgesamt ,Projektbe-
schreibung*.

Die Entwurfsplanung wird nach den Vorgaben der Planfeststellungsbeschliisse
gemaB Anlage 3.3.a nach MaBgabe der Anlage 3.3.b und den wesentlichen
Vorgaben der Projektbeschreibung und den Entscheidungen des Lenkungskrei-
ses erstellt. Fur die Planfeststellungsabschnitte 1.3, 1.6b und 2.1 werden die
EIU Antrage auf Planfeststellung stellen bzw. aufrechterhalten, die den wesent-
lichen Vorgaben der Projektbeschreibung entsprechen. Die EIU nehmen eine
Fortschreibung der Kosten auf Basis der Ergebnisse der Entwurfsplanung vor
(Kostenberechnung). Zur Darstellung der Kostenentwicklung von Vorplanung
zur Entwurfsplanung werden in der hochsten Detaillierungsstufe die Kostenver-

anderungen auf Gewerkeebene gegeniibergestellt.

Die EIU und das Land stimmen die sich aus der Entwurfsplanung ergebenen
Anderungen je Planfeststellungsabschnitt ab. Das Land handelt dabei auch in

Vertretung fir seine Partner und den Flughafen. Eine vorldufige Abstimmung
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erfolgt innerhalb einer Frist von sechs Wochen fiir die Teilentwurfshefte eines
Planfeststellungsabschnitts. Bei gleichzeitiger Ubergabe der Teilentwurfshefte
mehrerer Planfeststellungsabschnitte betragt die Frist zwei, bei komplexen, we-

sentlichen Anderungen drei Monate.

Die Fristen beginnen jeweils mit der Ubergabe der in Teilentwurfsheften geglie-
derten Entwurfsplanung, wobei die wesentlichen Anderungen im Sinne von § 13
durch die EIU prazise gekennzeichnet oder mitgeteilt werden, und der jeweili-

gen Kostenberechnung.

Die Ubergabe ist dem Land vier Wochen zuvor schriftlich anzuklndigen. Mit
Abschluss der vorlaufigen Abstimmung ist die Entwurfsplanung insoweit freige-
geben, als sie sich auf die mitgeteilten oder gekennzeichneten wesentlichen
Anderungen sowie die sonstigen Anderungen bezieht. Das Land wird hiernach
binnen langstens vier Monaten prifen, ob die EIU alle wesentlichen Anderun-
gen gekennzeichnet haben. Fur den Fall, dass Land nach Ablauf vorstehender
Frist keine unterlassene Kennzeichnung von wesentlichen Anderungen schrift-

lich ragt, gilt die Entwurfsplanung insgesamt als freigegeben.

Die Vertragsparteien werden sich bei der Abstimmung bemihen, auf die zeitli-
chen Belange des jeweils anderen Partners Riicksicht zu nehmen. Gemeinsa-

mes Ziel ist die zligige und sachgerechte Durchfuhrung der Prozesse.

Werden dabei Kostensteigerungen, die sich im Rahmen der Fortschreibung
nach vorstehenden Satzen ergeben, nicht durch Einsparungen oder Chancen
ausgeglichen, so bedarf es nach MaBgabe des nachfolgenden § 13 einer Ent-
scheidung des Lenkungskreises. Die EIU werden im Arbeitskreis Baden-
Wirttemberg die entsprechenden Chancen und Einsparungen darstellen. Ist
das Land der Auffassung, dass angezeigte Erhéhungen nicht durch die aufge-
zeigten Chancen oder Einsparungen ausgeglichen werden kénnen, kann es

den Lenkungskreis zur Entscheidung anrufen.

(4) Die EIU sind berechtigt, bei Realisierung des Projektes Anderungen insbeson-
dere aus technischen Griinden sowie aus Kostengriinden vorzunehmen, soweit
diese nicht gemaB § 13 Abs. 2 der Zustimmung des Lenkungskreises bediirfen.
Dabei haben sie die Regelungen der nachfolgenden Absétze zu beachten. Eine
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zusatzliche Zustimmung der Vertragsparteien ist dariiber hinaus nicht erforder-
lich.

(5) Anderungen, die durch das Land und seine Partner oder den Flughafen ge-
wlnscht werden, unterliegen nachfolgendem § 13 Abs. 2 lit. b.

(6) Kostensteigerungen sind méglichst durch Einsparungen und Optimierungen
auszugleichen, soweit hierdurch nicht — soweit absehbar — die Betriebskosten
erhoht werden oder das Projekt im Sinne des § 13 Abs. 2 lit. d geandert wird.

(7) Werden — betrachtet Uber alle Gewerke — Kostensteigerungen nicht durch Ein-
sparungen oder Chancen ausgeglichen, so bedarf es nach MaBgabe des nach-
folgenden § 13 Abs. 2 einer Entscheidung des Lenkungskreises. Die EIU wer-
den im Arbeitskreis Baden-Wurttemberg 21 die entsprechenden Einsparungen
und Chancen darstellen. Sind das Land und seine Partner def Auffassung, dass
Kostensteigerungen nicht durch die aufgezeigten Einsparungen oder Chancen

ausgeglichen werden koénnen, so kénnen sie den Lenkungskreis anrufen.

(8) Die den Teilkostenanschlagen und den Gewerken nach vorstehenden Abs. 2

und 3 zugrundeliegenden Kalkulationen kénnen seitens des Landes eingese-
hen werden.

§4
TRAGER DES PROJEKTES

Trager des Projektes sind die EIU. Die EIU fihren die Planung und die Ausfiih-
rung des Projektes durch und sind berechtigt, die konzerneigenen Gesellschaf-
ten und/oder Dritte hiermit zu beauftragen. Die EIU fiihren das Projekt mit der
erforderlichen Sorgfalt durch, so dass das Projekt, wie in der Projektbeschrei-
bung und so dann in der Entwurfsplanung gemaB vorstehendem § 3 Abs. 3

dargestellt, genutzt werden kann. § 2 Abs. 2, § 3 Abs. 4, § 6 Abs. 1 lit. f und §
13 bleiben unberhrt.
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(1)

(2)

(1)

§5
GESAMTKOSTEN DES PROJEKTES

Die Gesamtkosten des Projektes wurden zum Planungs- und Preisstand
01.01.2004 mit vsl. 2.810,4 Mio. € ermittelt und einschlieBlich einer unterstellten
allgemeinen Kostensteigerung auf 3.076 Mio. € festgelegt, zzgl. Umsatzsteuer,
soweit die EIU keinen Vorsteuerabzug geltend machen kénnen. Die Kosten
werden von den EIU gemaR dem aktuellen Projektstand fortgeschrieben. Uber
die Fortschreibung berichten die EIU im Lenkungskreis.

Den Vertragsparteien ist bekannt, dass sich die geméaB vorstehendem Abs. 1
vorlaufig ermittelten Kosten verandern kénnen. Die endgiiltigen Kosten des Pro-

jektes werden nach dem kaufmannischen Abschluss des Projektes ermittelt.

§6
FINANZIERUNG DES PROJEKTES

Die Gesamtkosten in Hohe von 3.076,0 Mio. € werden von den Vertragspartei-
en wie folgt getragen: |

a) Die EIU Gbernehmen einen Finanzierungsbeitrag von 1.300,8 Mio. €, darin
enthalten sind Mittel der Europaischen Union fir Studien und Planungen flr
das Projekt auf Grundlage der Entscheidungen vor 2008, die auBerhalb des
mehrjéhrigen indikativen Programms ab 2007 bis 2013 (TEN-NON-MIP-
Entscheidungen) erfolgt sind. Der Finanzierungsbeitrag der EIU reduziert
sich im Falle einer Indexierung des Finanzierungsbeitrages des Bundes
gemaB § 8 Abs. 1 BSchwAG nach folgendem § 6 Abs. 1 lit. d, wenn und
soweit hierdurch die nicht riickzahlbaren Zuschisse nach lit. d. den Betrag

von 500,0 Mio. € ubersteigen.

b) Das Land und seine Partner leisten einen Finanzierungsbeitrag in Héhe von
389,4 Mio. € fur das Projekt in Form eines nicht riickzahlbaren Zuschusses.
Der Finanzierungsbeitrag des Landes und seiner Partner nach diesem

Buchstaben reduziert sich im Falle einer Indexierung der Finanzierungsbei-
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trage nach nachstehenden lit. f., wenn und soweit hierdurch die nicht riick-

zahlbaren Zuschusse nach lit. f. den Betrag von 281,0 Mio. € Ubersteigen.

c¢) Der Flughafen leistet einen Finanzierungsbeitrag in Hohe von 107,8 Mio. €

far das Projekt in Form eines nicht riickzahlbaren Zuschusses.

d) Der Bund wird das Projekt mit Mitteln nach § 8 Abs. 1 BSchwAG in Héhe
von 500,0 Mio. € als nicht riickzahlbare Zuschiisse finanzieren. Die EIU be-
absichtigen, hiertiber mit dem Bund eine gesonderte Finanzierungsverein-
barung zu schlieBen. Eine Einstandspflicht des Landes fir den Fall, dass

diese Mittel nicht gewahrt werden, besteht nicht.

e) Zusétzlich werden die EIU nicht riickzahlbare Zuschiisse des Bundes — in
Hbéhe von 300,0 Mio. € aus Mitteln nach § 8 Abs. 1 BSchwAG fiur das Be-
standsnetz und in Héhe von 197 Mio. € aus Mitteln nach § 8 Abs. 2
BSchwAG - ggf. nach MaBgabe der Leistungs- und Finanzierungsvereinba-
rungen oder aufgrund gesonderter Vereinbarungen erhalten und fiir das
Projekt einsetzen. Eine Einstandspflicht des Landes fir den Fall, dass diese
Mittel nicht gewéhrt werden, besteht nicht.

f) Das Projekt wird dariber hinaus mit 281,0 Mio. € aus dem GVFG-
Bundesprogramm in Form von nicht riickzahlbaren Zuschiissen finanziert.
Der Bund finanziert davon den Bundesanteil in Hohe von 168,6 Mio. €. Die
Kofinanzierung erfolgt durch das Land, mindestens jedoch mit einem Betrag
in H6he von 112,4 Mio. €. Die EIU werden die hierfir erforderlichen Antrage
in Abstimmung mit dem Land stellen. Eine Einstandspflicht der EIU fir diese
Mittel besteht nicht.

(2) Die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm wird nach MaBgabe der Gemeinsamen
Erklarung mit nicht rickzahlbaren Zuschiissen des Bundes nach § 8 Abs. 1
BSchwAG finanziert. Das Land beteiligt sich an den Kosten mit einem nicht
ruckzahlbaren Baukostenzuschuss in Héhe von 950 Mio. €.
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§7
SONSTIGE BEITRAGE DES FLUGHAFENS FUR DAS PROJEKT

(1) Um die Anbindung des Flughafens an das europaische Hochgeschwindigkeits-
netz sicherzustellen, hat der Flughafen am 31.07.2008 einen einmaligen, fes-
ten, nicht rickzahlbaren Zuschuss in Hohe von 112,242 Mio. € zum Ausgleich
von Betriebsverlusten an die EIU geleistet, der im Falle eines Projektabbruchs
gleich aus welchem Grund von den EIU an den Flughafen unverzuglich zzgl.
Zinsen in Hohe des Zinssatzes EONIA (Euro Overnight Index Average) zurlick-
zuzahlen ist, vgl. Vertrag Flughafen mit DB Netz vom 29.07.2008 / 07.08.2008 —
geandert durch Vertrag vom 05.12.2008 / 15.12.2008 Anlage H.

(2) Der Flughafen hat bzw. wird die in Anlage 7.2 aufgeflihrten Anlagen und Bau-
werke errichten. Diese sind nicht Gegenstand des Projektes, sind jedoch Vor-
aussetzung fr dessen Nutzung und daher, soweit noch nicht erfolgt, durch den
Flughafen bis zur Inbetriebnahme des Flughafenbahnhofs zu errichten, diesbe-
ziglich gilt insbesondere § 16 Abs. 10. Verletzt der Flughafen die Pflichten, sind
Anspriche der Vertragsparteien gegen die EIU und/oder die DB AG ausge-

schlossen. Der Flughafen wird die EIU und die DB AG von evitl. Anspruchen
Dritter freistellen.

(3) Im Verhéltnis zu den EIU steht das Land fir die Beitrdge des Flughafens nach
§ 6 Abs. 1 lit. c und § 8 Abs. 3 lit. b ein. Die Einstandspflicht des Landes tritt ein,
wenn der Flughafen mit der Zahlung in Verzug gerat.

§8
KOSTENANDERUNGEN DES PROJEKTES

(1)  Werden bei der Durchfiihrung des Projektes die voraussichtlichen Gesamtkos-
ten von 3.076,0 Mio. € unterschritten, so kommen die Kostenminderungen allen
Vertragsparteien anteilig in einer Hohe zu Gute, die dem Verhaltnis ihrer Finan-

zierungsanteile gemaR § 6 Abs. 1 zu einander entspricht.
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2)

(3)

Kostensteigerungen bei den Bau- und Planungskosten Uber die gemaB § 6

Abs. 1 finanzierten voraussichtlichen Gesamtkosten in Héhe von 3.076,0 Mio. €
hinaus sind — nach MaBgabe der § 3 Abs. 6, 7und § 13 — moglichst durch Ein-

sparungen oder Optimierungen auszugleichen.

Werden bei der Durchfiihrung des Projekts trotz Beachtung des Gebots in vor-

stehendem Abs. 2 die voraussichtlichen Gesamtkosten von 3.076,0 Mio. € U-

berschritten, so werden die Mehrkosten wie folgt finanziert:

a) Zunachst ibernehmen die EIU einen weiteren Finanzierungsbeitrag in Ho-

b)

d)

he von bis zu 220,0 Mio. €.

Danach leisten das Land, die Stadt und der Flughafen einen weiteren Fi-
nanzierungsbeitrag in Hohe von bis zu 780,0 Mio. € als nicht riickzahlbaren
Zuschuss. Hiervon tragt der Flughafen 119,4 Mio. €, was einem Anteil von
119,4

2

780
der Vereinbarung zur weiteren Zusammenarbeit vom 24.07.2001 enthaltene

entspricht. Der Finanzierungsbeitrag nach Satz 1 umfasst auch die in

Zusage der Stadt zur Ubernahme wasserrechtlicher Risiken und die Zusage
des Landes zur Ubernahme von Risiken aus einem Trassenfuhrungskonflikt
mit der Autobahnplanung im Bereich der Bundesautobahn Anschlussstelle

Wendlingen, ohne dass damit eine Zweckbindung verbunden ware.

Bei einer unwahrscheinlichen Kostensteigerung von tiber 1.000,0 Mio. €

Ubernehmen die EIU einen weiteren Finanzierungsbeitrag von 160,0 Mio. €.

Danach schlieBt ein weiterer Finanzierungsbeitrag der EIU in Héhe von
130,0 Mio. € an. Dieser weitere Finanzierungsbeitrag reduziert sich um den
Betrag, den die EIU ggf. als Kosten fur die Zwischenfinanzierung der Neu-
baustrecke Wendlingen — Ulm aufwenden muassen. Als Kosten fir die Zwi-
schenfinanzierung werden der jeweilige 6-Monats-EURIBOR zzgl. 0,176
Prozentpunkten vereinbart. Insoweit der Finanzierungsbeitrag nach vorste-
hendem Satz 1 fr die Zwischenfinanzierung der Neubaustrecke Wendlin-
gen — Ulm eingesetzt wurde, wird dieser zur Finanzierung von Kostenstei-
gerungen des Projektes dann und insoweit fallig, als der Bund diesen ge-
mai § 4 Abs. 5 der Gemeinsamen Erklarung refinanziert hat. Wenn und
soweit wegen des in vorstehendem Satz Vereinbarten das Land einen wei-

teren Finanzierungsbeitrag nach folgendem lit. e geleistet hat, ist der Finan-
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zierungsbeitrag der EIU nach Refinanzierung durch den Bund an das Land
zu bezahlen.

e) Einen weiteren Finanzierungsbeitrag von 160,0 Mio. € leisten anschlieBend

das Land und die Stadt als nicht riickzahlbaren Zuschuss.

(4) Im Falle weiterer Kostensteigerungen nehmen die EIU und das Land Gespra-
che auf. § 2 Abs. 2 findet insoweit keine Beachtung.

§9
FINANZIERUNG DURCH DAS LAND UND SEINE PARTNER

Das Land und seine Partner haben die Finanzierung der Kosten nach §§ 6 und
8 im Verhaltnis untereinander durch gesonderte Vereinbarung vom 05.10.2007
geregelt. Im Verhaltnis zu den EIU tragt das Land als Poolfiihrer fiir seine Part-
ner alle im Zusammenhang mit den Finanzierungsbeitragen stehenden Rechte
und Pflichten.

§10
AUSZAHLUNG VORLAUFIGER FINANZIERUNGSBEITRAGE

(1) Das Land und seine Partner gewahren vorlaufige Finanzierungsbeitrage fiir das
Projekt in folgender Hohe:

Jahr Bis 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 ] 2014 | 2015] 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021 2022 | Gesamt
2007

Mio. € 0,0 00| 30,0| 50,0 50,0 32,0 50,0/ 60,0/ 60,0| 60,0/ 59,0 42,5 8,3 0,0 0,0 0,0 501,8

Die Beitrage sind feststehend, es erfolgt ausgenommen im Falle des nachfol-
genden Abs. 6 keine Minderung oder Verschiebung der Jahresscheiben in

nachfolgende Jahre.

(2) Der Flughafen gewahrt vorlaufige Finanzierungsbeitrage fur das Projekt in fol-
gender Hohe:
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Jahr Bis 2008 (2009 | 2010 |2011 2012 [2013 [ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | Gesamt
2007
Mio.
€ 0,0 0,0 0,0 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 45,2 |42,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 107,8
Die Beitrage sind feststehend, es erfolgt ausgenommen im Falle des nachfol-
genden Abs. 6 keine Minderung oder Verschiebung der Jahresscheiben in
nachfolgende Jahre.
(3) Den EIU obliegt es unter Wahrung der Rechte nach § 15 Abs. 2 Satz 4, Finan-
zierungsbeitrage des Bundes zu erwirken, und zwar in folgender Hohe:
Mittel nach § 8 Abs. 1 BSchwAG (Bedarfsplan)
Jahr Bis | 2008 | 2009 | 2010 [2011 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021 | 2022 | Gesamt
2007
Mio. € | 0,0 0,0 20,0 18,0 /18,0 |52,0 |750 |950 |82,0 |650 |40,0 10,0 |25,0 | 0,0 0,0 0,0 500,0
Mittel nach § 8 Abs. 2 BSchwAG
Jahr Bis | 2008 | 2009 [ 2010 [2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Gesamt
2007
Mio. € | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 43,4 23,4 233 | 23,3 |23,3 |233 |37,0 0,0 0,0 0,0 0,0 197,0
Wenn und soweit zwischen Bund und EIU eine Vereinbarung zur Finanzierung
des Bestandsnetzes (heute Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung) be-
steht, gilt stattdessen die nachfolgende Tabelle:
Jahr Bis |2008 | 2009 [2010 [2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 | 2019 2020 | 2021 | 2022 | Gesamt
2007
Mio.€ | 0,0 0,0 66,8 94,795 35,405 197,0

Die Betrage gemaB vorstehender Tabelle sind auf die Baden-Wurttemberg an-

zudienende Landerquote fur Mittel nach § 8 Abs. 2 BSchwAG nach MaBgabe

der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung anzurechnen und durch die EIU

auszuschdépfen.

Die Vertragsparteien gehen davon aus, dass in der Férderperiode 2014 bis

2018 die Baden-Wirttemberg anzudienende Landerquote insgesamt 94,795

Mio. € betragen wird. Sollte diese Quote erhoht werden, werden entsprechende

Beitrage aus den Jahresscheiben 2019 ff. vorgezogen und die Jahresscheiben

2019 ff. reduzieren sich entsprechend.
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Fur den Fall, dass die Betrage gemaB vorstehender Tabelle nicht ausgeschopft

werden kdnnen, bietet das Land Baden-Wurttemberg soweit zumutbar an, an-

gebotene Tauschmaoglichkeiten mit anderen Bundeslandern zu nutzen.

Mittel nach § 8 Abs. 1 BSchwAG (Bestandsnetz)

Jahr Bis 12008 | 2009 |2010 [ 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Gesamt
2007
Mio. € | 0,0 0,0 30,0 | 30,0 |30,0 30,0 {30,0 30,0 {30,0 |30,0 {30,0 |30,0 |0,0 0,0 |00 0,0 300,0

Es steht den EIU frei, die Jahresscheiben der Mittel nach § 8 Abs. 1 BSchwAG

(Bestandsnetz) bei Bedarf flexibel einzusetzen, d.h. die Jahresscheiben auch

Zu verschieben.

(4) Die Mittel nach GVFG (Bundesanteil nach § 6 Abs. 1 lit. f GVFG) sind wie folgt

vorgesehen:
Jahr | Bis [2008 [2009 [2070 [2011 [2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Gesamt
2007
Mio.€ |00 |00 |00 |00 |00 |00 |141 |354 |49,0 |352 [21,3 [13,6 |00 |00 |00 |00 |168,6

(5) Die EIU haben fur das Projekt vorlaufig Finanzierungsbeitrage zu tGbernehmen

in folgender Hohe:

Jahr | Bis 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 [2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017 |2018 [2019 [2020 [2021 | 2022 | Gesamt
2007

Mio.

€ 195,8 |30,1 |-8,2 |[-2,3 53,6 |134,5 |151,3 |127,2 |128,1 169,1 | 153,4 |71,105|27,595|32,9 |22,5 | 14,1 {1.300,8

Sollten die tatsachlichen Projektausgaben in einem Abrechnungszeitraum nied-

riger oder hoher sein als die Summe der vorstehend vereinbarten Finanzie-

rungsbeitrage pro Abrechnungszeitraum, so reduziert oder erhéht sich der Bei-

trag der EIU in diesem Abrechnungszeitraum entsprechend. Dies gilt nicht in
den Fallen des nachfolgenden Abs. 7 und des vorstehenden § 8.

(6) Die Finanzierungsbeitrage des Landes und seiner Partner nach vorstehendem

Abs. 1 sowie des Flughafens nach vorstehendem Abs. 2 werden je zur Halfte

zum 30.04. und zum 31.08. des auf den Abrechnungszeitraum folgenden Jah-

res zur Zahlung fallig.

Die Zahlung zum 30.04. erfolgt, wenn und soweit die EIU bis zum 31.03. des

auf den Abrechnungszeitraum folgenden Jahres nachweisen, dass die von ih-

nen seit Projektbeginn aufgewandten Projektmittel mindestens ebenso hoch
sind, wie die nach vorstehenden Abs. 1, Abs. 2, Abs. 3 und Abs. 4 von Projekt-
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beginn bis zum Ende des Abrechnungszeitraums gezahlten und die zum 30.04.
zu zahlenden vorlaufigen Finanzierungsbeitrage nach vorstehenden Abs. 1 und
Abs. 2. Auf diese Weise wird die Nachschussigkeit sichergestelit. Die Zahlung
zum 31.08. erfolgt, wenn und soweit die EIU in einem Zwischennachweis bis
zum 15.07. des laufenden Jahres nachweisen, dass die von innen seit Projekt-
beginn aufgewandten Projektmittel mindestens ebenso hoch sind, wie die nach
vorstehenden Abs. 1, Abs. 2, Abs. 3 und Abs. 4 von Projektbeginn bis zum
30.06. des laufenden Jahres gezahlten und die bis zum 31.08. zu zahlenden
vorlaufigen Finanzierungsbeitrdge nach vorstehenden Abs. 1 und Abs. 2. Die
Nachweise richten sich nach § 11. Hiernach einbehaltene Finanzierungsbeitra-
ge werden ausgezahlt, wenn und soweit zu einem folgenden Auszahlungszeit-
punkt (30.04. / 31.08.) die EIU die Nachschiissigkeit nachweisen.

(7)

a)  Kostensteigerungen, die der Lenkungskreis nach § 13 Abs. 2 und 5 freigege-
ben hat, werden von jener Partei getragen, die hierzu nach § 8 Abs. 3 dieses
Vertrages verpflichtet ist. Die Einzelheiten der Auszahlung bestimmen sich wie
folgt, wobei

- die Auszahlungen nachfolgendem lit. ¢) als vorlaufige Zahlung zu ver-
stehen sind,

- eine Endabrechnung mit kaufméannischem Projektabschluss im Sinne
von § 5 Abs. 2 erfolgt und

- keine Verzinsung der vorlaufigen Zahlungen erfolgt.

b)  Beitrage nach § 8 Abs. 3 werden je Gewerk vorlaufig erstattet, wenn

- die EIU fallige Zahlungsverpflichtungen gegeniber Dritten, die Leistun-
gen flr ein Gewerk des Projekts erbracht haben, zu erfillen oder erfillt
haben und/oder selbst Kosten zur Herstellung dieses Gewerkes aufge-
wandt haben

und zu diesem Zeitpunkt feststell- oder absehbar ist,

- dass fur die Herstellung dieses Gewerkes hohere Kosten aufzuwenden
sind, als in der Kostenaufteilung auf Gewerke gemaB § 3 Abs. 2 fiir die-
ses Gewerk dargestellt (Kostenerhéhung).

Absehbar ist eine Kostenerhéhung, wenn
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- nach dem Vergabeergebnis (Zusammenstellung der aufzuwendenden
Kosten nach den Vereinbarungen der EIU mit Dritten, die Leistungen flr
ein Gewerk zu erbringen haben, und fur Eigenleistungen aufzuwenden-
de Kosten)

und/oder

- nach den von den EIU mit Dritten, die Leistungen fur ein Gewerk zu
erbringen haben, nach Vergabe zusétzlich geschlossenen Vereinbarun-
gen (z.B. sogenannte Nachtrage)

die aufzuwendenden Kosten fur die Herstellung des Gewerkes héher sind, als

in der Kostenaufteilung auf Gewerke gemaB § 3 Abs. 2 fur dieses Gewerk

dargestellt.

Fur den Fall, dass zum Zeitpunkt der Falligkeit einer Zahlungsverpflichtung

der EIU gegenlber Dritten, die Leistungen fir ein Gewerk zu erbringen haben,

das Vergabeergebnis noch nicht ermittelt werden kann, ist eine Kostenerho-
hung bereits dann absehbar im Sinne dieses Absatzes, wenn die Kosten nach

dem Ergebnis der teilweisen Vergabe und der Kostenberechnung nach § 3

Abs. 3 fir die noch nicht vergebenen Leistungen zur Herstellung des Gewer-

kes héher sind, als in der Kostenaufteilung auf Gewerke geman § 3 Abs. 2 fur

dieses Gewerk dargestellt.

Liegen die Voraussetzungen nach vorstehender lit. b) vor, so sind fallige Zah-
lungsverpflichtungen flr ein Gewerk, welche die EIU gegenulber einem Dritten
zu erfillen oder erflllt haben, oder fur Eigenleistungen aufgewandte Kosten
den EIU in Hoéhe jenes Anteils vorlaufig gemaB § 8 Abs. 3 zu erstatten, der
dem Verhaltnis der nach vorstehender lit. b) zu berechnenden Kostenerhdhung
zu den feststellbar und/oder absehbar fiir das Gewerk aufzuwendenden Kosten
entspricht. Soweit feststell- oder absehbar ist, dass fiir die Herstellung eines
Gewerkes niedrigere Kosten aufzuwenden sind, als in der Kostenaufteilung auf
Gewerke gemaB § 3 Abs. 2 fiir dieses Gewerk dargestellt, werden diese Kos-
tenminderungen entsprechend dem vorstehend zu Kostenerhdhungen verein-
barten behandelt. Die Berechnung der Kostenminderung erfolgt entsprechend
der Methode der Kostenerhéhung. Zu jedem Abrechnungszeitraum geman lit. e
wird Uber alle Gewerke die Summe aller sich aus den jeweiligen Risikoanteilen

an den falligen Zahlungsverpflichtungen ergebenden Betrage gebildet.
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e)

f)

Zur vorlaufigen Auszahlung auf die Beitrage nach § 8 Abs. 3 kommt die Diffe-
renz zwischen der Summe zum aktuellen Abrechnungszeitpunkt und der
Summe zum jeweils vorausgegangenen Abrechnungszeitpunkt geman nach-

folgendem lit. e).
Diese Vorgehensweise ist in Anlage 10.7 beispielhaft dargestellt.

Ergibt sich nach Berechnung gemaR vorstehendem lit. ¢) eine Reduzierung der
Beitrage gemaB § 8 Abs. 3 (negative Summe), wird dieser Betrag jener Ver-
tragspartei vorlaufig rickerstattet, welche die jungste vorlaufige Zahlung nach
vorstehend Vereinbartem geleistet hat. Ist dieser Betrag hoher als die jungste
vorlaufige Zahlung auf einen Beitrag nach § 8 Abs. 3, so ist der Ubersteigende
Betrag jener Vertragspartei vorlaufig riickzuerstatten, welche die nachst altere
vorlaufige Zahlung auf einen Beitrag gemaB § 8 Abs. 3 geleistet hat. Im Ubri-
gen gilt § 8 Abs. 1.

Vorlaufige Zahlungen nach vorstehenden lit. ¢) und d) sind zum Ende eines
jeden Quartals eines Kalenderjahres zu leisten. Die EIU ermitteln jeweils zu
diesem Zeitpunkt, ob und in welcher Hohe Kostenerhdhungen oder Kosten-
minderungen im vorstehenden Sinne feststell- oder absehbar sind. Die EIU le-
gen einen Nachweis nach dem Muster Anlage 10.7 vor. Die EIU geben dem
Land jene Auskiinfte und Unterlagen, die zur Prafung des Nachweises erfor-
derlich sind.

Nach kaufmannischem Projektabschluss im Sinne des § 5 Abs. 2 erfolgt eine
Schlussabrechnung. Sich hiernach noch ergebende, weitere Finanzierungsbei-
trage sind von der Vertragspartei zu zahlen, die nach § 8 Abs. 3 dieses Vertra-
ges hierzu verpflichtet ist. Hinsichtlich zuviel bezahlter, weiterer Finanzierungs-
beitrage gilt vorstehende lit. d) entsprechend.

§ 11
VERWENDUNGSNACHWEIS

Die EIU fuhren fir die Gesamtkosten des Projektes einen Verwendungsnach-
weis zum 31.03. eines jeden Jahres fiir das vorausgegangene Kalenderjahr

(Abrechnungszeitraum) sowie einen ,Zwischennachweis® zum 15.07. des lau-
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fenden Jahres gegenlber dem Land, das seine Partner und den Flughafen
auch insoweit gegenuber den EIU vertritt. Die Nachweise bestimmen sich nach
Anlage 10.7. Fur Finanzierungsbeitrage nach § 6 Abs. 1 lit. f) erstellen die EIU
notigenfalls einen gesonderten Verwendungsnachweis.

Die EIU legen dem Land einen Schlussverwendungsnachweis nach MaBgabe
der Anlage 10.7 vor. Die EIU werden dem Land einen geeigneten Zeitpunkt
hierfiir vorschlagen, der spatestens fiinf Monate nach kaufmannischem Projekt-
abschluss liegt. Das Land wird sich dabei sinnvollen, frilheren Zeitpunkten nicht
verweigern, wenn absehbar ist, dass nur noch verhaltnisméBig geringe Kosten
offen sind. Fir die zugrunde liegenden Belege und Vertrage gilt eine Aufbewah-
rungsfrist von finf Jahren nach Vorlage des Verwendungsnachweises.

Die EIU geben dem Land jene Ausklnfte und Unterlagen, die zur Prifung der
Verwendungsnachweise erforderlich sind.

§12
WIRTSCHAFTLICHKEITSAUSGLEICH

Ein Wirtschaftlichkeitsausgleich erfolgt nicht. § 7 Abs. 1 bleibt unberiihrt.

(1)

2)

§13
LENKUNGSKREIS

Die EIU, die DB AG sowie das Land und seine Partner richten einen gemein-

samen Lenkungskreis ein. Der Flughafen wird im Lenkungskreis durch das
Land und die Stadt vertreten.

Der Lenkungskreis entscheidet — nach MaBgabe der Geschéftsordnung einver-

nehmlich — in den Fallen:
a) des § 3 Abs. 3 Satze 16 und 18,

b) aller Anderungen, die von Bund, Land, Stadt, Region oder Flughafen ge-
wunscht werden,
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c) des§3Abs.7,

d) aller wesentlichen Anderungen der Vorgaben der Projektbeschreibung und
der Entwurfsplanung gemaB § 3 Abs. 3. Wesentlich in diesem Sinne sind
inhaltliche Anderungen

- in Bezug auf die duBerliche Gestaltung der Bauwerke oder

- in Bezug auf die Eignung zum in der Projektbeschreibung vereinbarten
und von den Vertragsparteien der Entwurfsplanung zugrunde gelegten
verkehrlichen Gebrauch und/oder

- die eine verspatete Inbetriebnahme zur Folge haben.

e) von GegensteuerungsmaBnahmen mit dem Ziel, die Inanspruchnahme
des Risikobudgets zu vermeiden, sofern die GegensteuerungsmaBnah-
men zu wesentlichen Anderungen der Vorgaben der Projektbeschreibung
und der Entwurfsplanung gemaB § 3 Abs. 3 filhren.

(3) Die Sitzungen des Lenkungskreises werden in einem Arbeitskreis Baden-
Wirttemberg 21 vorbereitet, der mit Vertretern des Landes, der Stadt, der Re-
gion und der EIU sowie der ihnen verbundenen Unternehmen besetzt ist. Die
Struktur des Arbeitskreises ergibt sich aus der Darstellung in Anlage 13.3.

(4) Die Entscheidungsvorlagen an den Lenkungskreis mlssen die Folgen aufzei-
gen, wenn eine Entscheidung nicht zustande kommt oder eventuelle Vorbehalte
nicht rechtzeitig ausgeraumt sind. Kommt eine Entscheidung des Lenkungs-
kreises nicht zustande, sind die Folgen (insbesondere Kostensteigerungen bei
den Bau- und Planungskosten, auch aufgrund einer verspateten Inbetriebnah-
me) geméaB den Regelungen nach § 8 Abs. 3 zu tragen.

(6) Kommt fur eine MaBnahme, die bezogen auf die Abwehr einer Gefahr erforder-
lich ist, keine rechtzeitige Befassung des Arbeitskreises Baden-Wurttemberg 21
und/oder des Lenkungskreises zustande, sind die EIU berechtigt, auf Basis der
zugesagten Finanzierungs- und Risikobeitrage erforderliche SofortmaBnahmen
einzuleiten. Die EIU sind verpflichtet, die Anderungen unverzuglich dem Len-
kungskreis mit der notwendigen Begrindung zur Entscheidung vorzulegen. Der
Lenkungskreis wird der MaBnahme schriftlich unverzuglich zustimmen, es sei
denn, sie verstdBt grob unbillig gegen die Interessen eines Vertragspartners. In
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diesem Fall ist die SofortmaBnahme rlickgangig zu machen. Ziffer 2.5 der Ge-

schaftsordnung fir den Lenkungskreis Anlage 13.5 gilt entsprechend.

(6) Die EIU haben den Mitgliedern des Lenkungskreises und des Arbeitskreises
Baden-W(irttemberg auf Anforderung jene Auskunfte zu erteilen und Unterlagen
in den Raumen der DB ProjektBau GmbH in Stuttgart vorzulegen, die zur Erfil-
lung der Aufgaben nach diesem Vertrag erforderlich sind, wobei die Vertrags-
parteien davon ausgehen, dass diese abschlieBend in § 3 und § 13 geregelt
sind. Ein online Zugriff des Landes und seiner Partner auf die Buchungssyste-
me der EIU erfolgt nicht. Soweit dies zur Erfiillung der Aufgaben nach diesem
Vertrag erforderlich ist, wobei die Vertragsparteien davon ausgehen, dass diese
abschlieend in § 3 und § 13 geregelt sind, ist den Mitgliedern des Lenkungs-
kreises und des Arbeitskreises Baden-Wiirttemberg nach schriftlicher Anmel-
dung, die die zu besichtigenden Anlagen benennt, auch Zutritt zu den im Bau
befindlichen oder fertig gestellten Anlagen des Projekts zu gewahren. Die
schriftiche Anmeldung soll im Regelfall 5 Werktage zuvor erfolgen, der Zeit-
punkt des Zutritts zur Baustelle ist mit der Projektleitung unter Beriicksichtigung
des Bauablaufs abzustimmen. Die Mitglieder des Lenkungskreises oder des
Arbeitskreises Baden Wrttemberg kénnen zur Erfullung ihrer Aufgaben nach
diesem Vertrag — wobei die Vertragsparteien davon ausgehen, dass diese ab-
schlieBend in § 3 und § 13 geregelt sind — sachverstandige Beauftragte hinzu-
ziehen. Den Sachverstandigen ist zur Erfiillung ihres Auftrages Einsicht in Un-
terlagen und Zutritt zur Baustelle nach den vorgenannten Regelungen zu ge-
wahren. Samtliche Personen haben beim Zutritt zur Baustelle den Anweisungen
des Projektleiters bzw. des von ihm beauftragten Bevollmachtigten Folge zu
leisten. Sofern Haftungsregelungen vor Betreten der Baustelle notwendig sind,

werden diese vor Betreten der Baustelle vereinbart.
(7) Es gelten die Vertraulichkeitsregelungen in Anlage 13.7.

(8) Die Geschaftsordnung einschlieBlich Aufgaben und Befugnissen fur den Len-
kungskreis liegt diesem Vertrag in Anlage 13.5 bei.
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(1)

@)

(3

(1)

2)

§ 14
VERTRETUNG DER VERTRAGSPARTEIEN, ANSPRECHPARTNER

Die DB Netz vertritt die DB AG und die EIU in der Ausfihrung dieses Vertrages

gegenuber dem Land und seinen Partnern sowie gegenlber dem Flughafen.

Das Land vertritt seine Partner und den Flughafen in der Ausfiihrung dieses
Vertrages gegeniiber den EIU und der DB AG.

Die DB Netz teilt dem Land durch Vorstandsschreiben einen Ansprechpartner
sowie eventuelle Anderungen mit. Das Land teilt durch Schreiben des Minister-
prasidenten der DB Netz einen Ansprechpartner sowie eventuelle Anderungen
mit. Rechtsgestaltende Erklarungen zwischen den Vertragsparteien sind aus-

schlieBlich an die mitgeteilten Ansprechpartner zu richten.

§15
INKRAFTTRETEN, VORBEHALTE

Der Vertrag tritt vorbehaltlich der nachfolgenden Absatze mit seiner Unterzeich-
nung in Kraft und gilt bis zum Ablauf der Zweckbindungsdauer geman § 16 Abs.
1 Satz 1. Eine ordentliche Kindigung dieses Vertrages ist ausgeschlossen.

Der Vertrag steht unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die zusténdigen
Beschluss- und Aufsichtsgremien der Vertragsparteien. Die Vertragsparteien
verpflichten sich vorbehaltlos, die Entscheidungen ihrer Gremien zeitgerecht
herbeizufihren und einen Entfall der aufschiebenden Bedingung nach vorste-
hendem Satz 1 den jeweils anderen Vertragsparteien unverzlglich schriftlich
zur Kenntnis zu bringen. Die Vorbehalte im Sinne des vorstehenden Satz 1 gel-
ten mit der Anzeige nach vorstehendem Satz 2 bezogen auf den jeweiligen
Vorbehalt als ausgeraumt.

Weiterer Vorbehalt ist die Unterzeichnung des unter § 6 Abs. 1 lit. d genannten
Vertrages sowie des Vertrages fir die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm ge-
maB § 6 Abs. 2 Satz 1 durch den Bund bis zum 15.09.2009 wobei sich die Par-

teien darlber einig sind, dass fur den Fall, dass die Vorbehalte nach diesem
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Satz nicht ausgeraumt werden konnen, die Regelungen gemaR § 2 Abs. 2 Satz
4 ff. entsprechend gelten. Die Parteien haben den Entfall der Vorbehalte anzu-

zeigen. Mit Zugang der Anzeige gelten die Vorbehalte als ausgeraumt.

§ 16
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

(1) Die EIU werden die Infrastruktur des Projektes fiir mindestens 20 Jahre ab Fer-
tigstellung vorhalten und betreiben, soweit dort Schienenverkehrsleistungen fir
den SPNV bestellt und durchgefiihrt werden. Dies gilt nicht far notwendige Bau-

zwischenzustande wahrend der Realisierung des Projektes.

(2) Erlose der EIU, der DB AG oder mit ihr verbundener Unternehmen aus Grund-

stickverkaufen und Zinsen sind nicht auf Fordermittel der anderen Vertragspar-
teien anzurechnen.

(3) Wird das Projekt gemaB § 2 Abs. 2 oder § 15 Abs. 2 Satz 4 qualifiziert abge-
schlossen, Uberlassen die EIU dem Land und seinen Partnern ein einfaches,
nicht Gbertragbares Nutzungsrecht an den bis dahin erstellten Planungsergeb-
nissen, soweit die EIU zur Ubertragung dieses Rechts nach MaBgabe der Ver-
trage mit den jeweils beauftragten Planungsunternehmen hierzu berechtigt sind.
Ausgenommen hiervon sind die Planungsergebnisse betreffend den Filder-
bahnhof. Hieran erhalt der Flughafen ein einfaches, nicht Ubertragbares Nut-
zungsrecht, soweit die EIU zur Ubertragung dieses Rechts nach MaBgabe der
Vertrage mit den jeweils beauftragten Planungsunternehmen hierzu berechtigt
sind. Das Land und seine Partner sowie der Flughafen erhalten jeweils Kopien

der Genehmigungs- oder der Ausfliihrungsplanung, soweit letztere bis dahin er-
stellt wurde.

(4) Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der vereinbarten Zahlungen sind sich
die Vertragsparteien einig, dass diese als nicht steuerbare Zuschiisse nicht der
Umsatzsteuer unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatz-
steuer) in Rechnung gestellt. Sind von einem oder mehreren der EIU hierfir
Umsatzsteuerbetrage dennoch zu entrichten (durch Anderung der rechtlichen

Beurteilung z.B. im Rahmen einer steuerlichen Betriebspriifung), werden die

Finanzierungsvertrag Stuttgart 21
30. Méarz 2009

25/28



®)

(6)

(7)

(8)
(9)

(10)

entsprechenden Umsatzsteuerbetrdge und die durch die nachtragliche Zahlung
entstehenden steuerlichen Nebenleistungen im Sinne des § 3 Abs. 4 Abgaben-
ordnung nachtréaglich von der Vertragspartei, die jeweils die Zahlung vorge-
nommen hat, erstattet. Die jeweilige Vertragspartei stellt das/die betroffene/-n
ElU jeweils auf erstes Anfordern frei.

Bei der Vergabe von Leistungen zur Realisierung des Projektes werden die EIU
die mittelstandischen Interessen angemessen (d.h. insbesondere soweit tech-
nisch moglich und wirtschaftlich vertretbar) berlcksichtigen.

Das Projekt tragt maBgeblich zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse bei.
Dementsprechend sollen im Sinne einer volkswirtschaftlich gebotenen Koopera-
tion die Ubrigen offentlichen Verkehrsmittel Zu- und Abbringerfunktion erhalten.
Eine Verknlpfung der Ubrigen offentlichen Verkehrsmittel entsprechend dem
Verkehrsbedarf mit den Zugangsstellen der Eisenbahn wird vom Land und sei-
nen Partnern angestrebt.

Das Land und seine Partner sowie der Flughafen verpflichten sich zur Vertrau-
lichkeit nach MaBgabe der Anlage 13.7.

Die Vertragsparteien streben an, Pressemitteilungen abzustimmen.

Im Hinblick auf das gemeinsame Ziel, das Projekt zu realisieren, werden das
Land und seine Partner keine Ruckforderungen fir solche MaBnahmen geltend
machen, die vor Inbetriebnahme des Projektes geférdert wurden und deren
Nutzungsdauer bei ihrer — ganzen oder teilweisen — Veranderung oder AuBer-

betriebnahme aufgrund der Realisierung des Projektes noch nicht abgelaufen
ist.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, das Projekt zu fordern. Soweit der Flug-
hafen (nach § 3 Abs. 3 der Vereinbarung zum Filderbahnhof in Anlage D)
BaumaBnahmen an eigenen Anlagen durchfihrt, die nicht Gegenstand des Pro-
jektes sind, aber in engem Zusammenhang zu diesem stehen, wird er diese
MaBnahmen auf das Projekt ausrichten und im Laufe des Projektfortschritts e-
ventuell erforderliche Anpassungen auf eigene Kosten so vornehmen, dass sich
hieraus keine Verzdgerungen fir das Projekt ergeben. Die Stadt strebt dies
grundsatzlich fir inre MaBnahmen ebenfalls an.
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(11) Jede Partei tragt die ihr entstandenen Kosten und Auslagen im Zusammenhang

mit der Vorbereitung und dem Abschluss dieses Vertrages.

(12) Dieser Vertrag schreibt, soweit vorstehend nicht ausdriicklich anders bestimmt,
gemeinsam mit den unter § 2 Abs. 9 und Abs. 10 aufgezéhlten Vereinbarungen
die unter § 2 Abs. 4, Abs. 5, Abs. 6 und Abs. 8 genannten, bisherigen Vereinba-
rungen Uber die Finanzierung des Projektes ersetzend fort. Die Gemeinsame
Erklarung zwischen den Vertragsparteien und der Bundesrepublik Deutschland
(Anlage G) geht diesem Vertrag bei Widerspriichen vor.

(13) Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder werden
oder aus tatsachlichen oder aus Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden
konnen, werden dadurch die Gbrigen Bestimmungen dieses Vertrages nicht be-
rihrt. Das Gleiche gilt, falls sich eine Regelungsliicke zeigen sollte. Anstelle der
unwirksamen oder undurchfilhrbaren Bestimmung oder zur Ausfillung einer
Regelungsliicke ist eine Bestimmung zu vereinbaren, die dem von den Ver-

tragsparteien angestrebten Zweck am nachsten kommt.

(14) Die Abtretung von Rechten und Ubertragung von Pflichten nach diesem Vertrag

bedarf der vorherigen Zustimmung der Vertragsparteien, die nur aus einem
sachlichen Grund versagt werden darf.

(15) Die Anlagen sind Bestandteil des Vertrages.

(16) Anderungen und Erganzungen zu diesem Vertrag bedirfen zu ihrer Wirksam-

keit der Schriftform, es sei denn, eine strengere gesetzliche Formvorschrift gilt.

(17) Dieser Vertrag wird dreifach ausgefertigt; funf Abschriften werden erteilt.
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,__.__.2009

Fir das Land

(Ministerprasident Gunther H. Oettinger)

Far den Flughafen

(Prof. Georg Fundel und Walter Schoefer)

Fir die DB AG, die DB Netz, die DB Station&Service und die DB Energie

(Vorstand Infrastruktur der DB AG Stefan Garber)
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